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Como una Ultima injuria a los 44 tripulantes desaparecidos con
el submarino ARA San Juan, su buisqueda estuvo llena de engaiios
a la opinidon publica, contando con la complicidad de los
medios afines al Gobierno. Que ocultaron que Ocean Infinity es
una compafia inglesa con filial en EEUU. Que el Seabed
Constructor es un buque de exploracidén y servicios petroleros,
que fue expulsado de Islandia por efectuar investigaciones
clandestinas disfrazadas de rescate. Que su propietario es la
compania inglesa Swire. Que el Gobierno 1lamé a licitacidn
para exploraciones petroleras, en dreas que el Saebed
Constructor estaba barriendo furtivamente sin conexiodn
satelital, y perdiendo el tiempo, en lugar de ir directamente
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al lugar del siniestro. Donde sospechosamente en el ultimo dia
de bisqueda lo encontré, al cumplirse el aniversario de su
desaparicidén. Habiéndose sometido la jurisdiccion de dichas
exploraciones a la CPA (Corte Permanente de Arbitraje) de La
Haya, donde esta la sede de la compafia angloholandesa Royal
Dutch Shell.

Por Javier Llorens — 21-11-2018

Los grandes diarios informaron a mansalva que era
estadounidense la compafiia Ocean Infinity, que el Gobierno
contratdé en agosto pasado, para que efectuara la busqueda del
desaparecido submarino ARA San Juan. No obstante una simple
consulta en la web revela que Ocean Infinity Seabed
Intelligence (Océano Infinito Inteligencia del Mar profundo)
es inglesa, con domicilio en Grosvenor Street 6, Londres. Con
filial en la city petrolera de Houston, EEUU, en Broadfield
Boulevard 1.400, con quien el Gobierno firmdé el contrato
tratando de disimular.

Ocean Infinity Océano infinito

il Sede de Ocean Infinity UK
6 Grosvenor Street
W1K 4PZ Londres
Reino Unido

um
==

Sede de US Ocean Infinity
1400 Broadfield Boulevard
77084 Houston

Estados Unidos

B info@oceaninfinity.com

Bl +44 2038840900

+1 9855202365

s oceaninfinity.com
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También ocultaron que Ocean Infinity estd dedicada a



relevamientos y encuestas hidrograficas, e inspeccién vy
construccidén de tuberias petroleras. Ofreciendo un “completo
sistema de exploracién de los fondos marinos que permite
realizar maltiples tareas. Nuestra amplia gama de sistemas y
equipos a bordo permite inspeccionar, reparar o recuperar los
descubrimientos realizados durante un levantamiento.. Nuestro
enfoque incrementa dramaticamente la productividad y reduce el
tiempo de inactividad, ahorrando tiempo y dinero a los
clientes con nuestra embarcacién multiusos ‘ventanilla tnica’”
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https://oceaninfinity.com/

En su portal la compafia destaca que Joshua Broussard es su
Director Técnico, quién “tiene mas de 10 afios de experiencia
en la gestidn de proyectos de ingenieria en tierra y en alta
mar para las principales compafias de petrdleo y gas marinas.
Su carrera temprana le proporciondé experiencia como técnico de
automatizacidn y controles, trabajando en instalaciones en
tierra y en alta mar. Ha desempefiado funciones de liderazgo en
proyectos para el desarrollo de sistemas de remediacidn
ambiental no tripulados, sistemas ROV, sistemas de
comunicacidon distribuidos e 1instalaciones de equipos
robéticos.”

A su vez la propietaria del buque Seabed Constructor es la
tradicional compafiia inglesa Swire, que tiene un siglo y medio
de existencia. La que con motivo de las explotaciones de



hidrocarburos offshore que comenzaron en la década del ’'70,
tras la decuplicacién del precio del petroleo por el embargo
petrolero arabe motivado por la guerra de Yom Kippur, se
dedicé a la “prestacidén de servicios de apoyo en alta mar a la
industria internacional del petréleo y gas.. Incluidas la
exploracién, perforacién y produccidén, tendido de tuberias,
construccion submarina y movimientos de plataformas”

Pl SWIRE Search | EN S0

Sobre nosotros Nuesktros negocios MNoticias Sustentabilidad Trabaja con nosotros
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La participacion del grupo Swire en la industria marina se remonta a mas de 145 afos, con intereses que
cubren una amplia gama de actividades. Estos incluyen el transporte maritimo de linea reqular y la
prestacion de servicios de apoyo en alta mar a la induskria internacional del petréleo y el gas; Servicio
de remolgue y salvamento en puertos y océanos, y servicios de reparacién de barcos y agencias de
envio,

Swire Fundd la Compafiia de Navegacién de China (CNCo, por sus siglas en inglés) en 1872, originalmente para
operar vapores de palas en el rio Yangtze de China. Hoy en dia, ademas de ser propietario y administrador de
bugues, CNCo actia comao &l holding de las operaciones de envio de linea de Swire v los negocios de las agencias de
envio, gue se concentran en su region comercial principal de Asia Pacifico.

El auge del petroleo en la década de 1970 alentd a Swire a involucrarse en el apoyo maritimo en alta mar, formando
Swire Pacific OFffshore (SPO) en 1975. Desde entonces, la compafia ha establecido una reputacion como un
proveedor lider de servicios marinos que se centra principalmente en la industria de la energia en alta mar,
equipada para admite una amplia gama de actividades en alta mar, incluidas la exploracion, perforacion v
produccion, tendido de tuberias, construccion submarina v movimientos de plataformas, asi como |3 instalacion de
turbinas edlicas.

https://www.swire.com/en/businesses/marine services.php

Ver Necrologia no autorizada de David Rockefeller (I) E1
magnicidio de los Kennedy y sus mdviles

Las exploraciones furtivas del Seabed Constructor

Por su parte el buque Seabed Constructor, o Constructor en el
fondo del Mar, como su nombre en inglés lo indica, esta
dedicado esencialmente a la actividad petrolera offshore. Y
tiene bandera noruega porque en los papeles pertenece a Swire
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Seabed, la filial noruega del grupo Swire. Enfatizando asi
esta con su nombre, que el objeto de su actividad es el fondo
del mar costa afuera.

En diciembre de 2016, al recibir el Seabed Constructor, que
antes se llamaba Olympic Athene, Arvid Pettersen, el CEO de
Swire Seabed dijo: “La decisidén de invertir en este barco
submarino de alta calidad es parte de la estrategia de
crecimiento a largo plazo de Swire Seabed. Nuestro contrato
con Ocean Infinity permite a la compafiia establecer un
departamento de relevamientos [de fondos submarinos] que puede
procesar y presentar grandes cantidades de datos de alta
calidad a nuestros clientes».

El Seabed Constructor se unié asi a la flota submarina de
Swire Seabed, integrada por el Seabed Worker (Trabajador Fondo
Marino), el Seabed Supporter (Apoyador Fondo Marino), vy
Seabed Prince (Principe Fondo Marino). Disefiados para realizar
una gama de trabajos de construccidén ligera, IMR (Inspeccidn,
Mantenimiento y Reparacién) y topografia tanto en el sector de
petroleo y gas como en los renovables. En esa oportunidad
Pettersen asegurd que su nuevo barco trabajara en operaciones
globales de AUV (Autonomous Underwater Vehicles — Vehiculos
Submarinos Autdénomos) como parte de un contrato de seis afos
con Ocean Infinity.

https://www.offshoreenergytoday.com/swire-expands-subsea-vesse
L-fleet/

Por su parte los grandes medios argentinos, no solo ocultaron
que el Seabed Constructor es un buque de investigacidn vy
operacién petrolera, sino ademds que habia sido expulsado
escandalosamente de Islandia a principios del 2017, por la
sospecha de estar haciendo una exploracién clandestina, por
encargo de la ignota compafiia inglesa Advanced Marine
Services. Encubierta como una operacidén de rescate de un buque
mercante aleman, hundido durante la Segunda Guerra Mundial. El
SS Minden, no obstante que segun su manifiesto de carga no
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transportaba nada de valor.

Ver La policia investiga a investigadores sospechosos: dice
estar buscando un accidente aleman en la Sequnda Guerra

Mundial

https://icelandmag.is/article/mysterious-research-vessel-will-
not-be-allowed-continue-its-secret-research-sw-iceland

Las maniobras realizadas por el Seabed Constructor con esa
excusa, navegando en circulo dentro del mar territorial
islandés, 1llamaron la atencién de la Guardia Costera de ese
pais, que envio uno de sus buques y un helicéptero para
interceptarlo. Y ante las respuestas contradictorias dadas por
parte de su tripulacidén, la Guardia Costera le requirid que
regresara inmediatamente al puerto de Reikiavik. Donde a la
par que interrogd a su tripulacién, procedidé a investigar sus
registros y equipos.

Seqguidamente, ante la sospecha que el Saebed Constructor
estaba involucrado en investigaciones marinas ilegales y no
autorizadas en aguas islandesas, le ordend retirarse del mar
territorial de Islandia. Este antecedente, como se vera mas
adelante, aportaria la explicacidén de porqué extrafiamente el
Saebed Constructor tras hallar al ARA San Juan, en lugar de
regresar triunfalmente a un puerto argentino, emprendid un
veloz rumbo hacia Sudafrica.

No obstante a principios de agosto pasado, tras idas y vueltas
que duraron mas de seis meses, el Gobierno contratdé a la
compafia Ocean Infinity y al Seabed Constructor, para buscar
al submarino ARA San Juan. Con la clausula de “éxito” “no
cure, no pay”, por la que convino pagar 7,5 millones de
déolares, solo en el caso de que el ARA San Juan fuera
encontrado.

El Seabed Constructor, esta equipado con media docena de
vehiculos submarinos no tripulados. De la clase AUV,
enteramente auténomos, los que tras cumplir su periplo,
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vuelven a un lugar prefijado para entregar la informacidn
recogida. Y de la clase ROV (Remotely Operated Vehicles) que a
través de cables son guiados por un operador, y estan
equipados con luces, camaras, sonar, y un brazo articulado.
Llevando ademas todos ellos, un sofisticado instrumental, como
magnetdémetros gravimetros y ecosondas, a los efectos de
explorar el subsuelo de las profundidades marinas. Razdén por
la que Ocean Infinity publicita que sus embarcaciones son
“multiuso”, de “ventanilla Unica”.

La otra oferta en competencia, perteneciente a la firma
venezolana SEA Sistemas Electrdonicos Acuaticos, en sociedad
con la empresa canadiense Ccean Floor Geophysics, fue
desestimada por estar condicionada a distintos eventos, que no
permitian calcular su precio final. Y ademas previamente habia
sido anulada la preadjudicacién a favor de la firma espafiola
Igeotest Geociencias y Exploraciones, del argentino Marcelo
Devincenzi. Que habia ofertado 3,8 millones de ddélares, y
preveia operar su ROV desde un buque de la Armada Argentina,
pero recibid una virulenta campafa en su contra por parte de
la gran prensa, como para abrirle camino a Ocean Infinity y el
Seabed Constructor.

Tras la desaparicion del ARA San Juan aparece el
petrdleo

Al mes siguiente de la desaparicién del ARA San Juan ocurrida
el 15 de noviembre, el 13 de diciembre, al festejarse el dia
del petrdleo, el ex ministro de Energia y Mineria y ex CEO de
Shell, Juan José Aranguren, en el almuerzo organizado por el
IAPG (Instituto Argentino del Petrdleo) controlado por la
megapetroleras, anuncio:

«Tenemos una de las areas del mundo menos exploradas del mundo
que es nuestra plataforma continental, por lo tanto hoy
estamos informando que lanzaremos la Ronda 1 del Plan de
Exploracién offshore para julio del afo préximo. Esta primera
ronda va a incluir una vasta regidén de la Plataforma Austral



Norte (5.000 km2); la Cuenca Malvinas Oeste (90.000km2) y la
Cuenca Argentina Norte (130.000 km2)».
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https://www.argentina.gob.ar/noticias/ar
anguren-anuncio-la-ronda-1-de-
exploracion-petrolera-costa-afuera

Al respecto el comunicado del ministerio afirmaba: “La Costa
Afuera argentina es uno de los espacios mas extensos y menos
explorados con potencial de recursos hidrocarburiferos a nivel
global, configurando una oportunidad unica para la atraccidn
de inversiones al pais, y uno de los proyectos mas importantes
que tiene la Argentina para extender el horizonte de las
reservas de gas y petrdleo. Los bloques incluidos en la Ronda
1 estan ubicados en las areas ubicadas en la Cuenca Austral,
Malvinas Oeste y el sector norte de la Cuenca Argentina (ver



mapa) .

“Se espera recibir las ofertas en el mes de noviembre de 2018
para adjudicar los Permisos Exploratorios a finales del mismo
ano. El ministro destacd también que «esta primera etapa sera
seguida en el afno 2019 por una segunda Ronda, en la cual
incorporaremos la Cuenca Argentina Sur que cuenta con un area
aproximada de 120.000 km2”.

Respecto estos anuncios resulta notable la coincidencia del
area de busqueda del submarino San Juan, con las areas de
exploracién petrolera a licitar. Tal como se puede apreciar en
el siguiente mapa, confeccionado por uno de los expertos
dedicados a analizar el siniestro del ARA San Juan.
Correspondiendo ambas areas, la de bulsqueda del ARA San Juan y
la de exploracion petrolera, a una gran extensién maritima que
va desde Mar del Plata hasta Caleta Olivia, ciudad donde esta
radicada la causa por la desaparicion del ARA San Juan.
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Las areas petroliferas coincidentes con la de la bulsqueda del
ARA San Juan, estan divididas en el area Argentina Norte,



Malvinas Oeste, y Argentina Sur, y se encuentran ubicadas en
el borde de la plataforma maritima argentina, en cuyo abismo
se hundié el ARA San Juan. Correspondiendo precisamente la
Gltima de esas areas, al lugar del siniestro de este, conforme
se puede apreciar en la imagen de la portada.

Por su parte la ronda licitatoria 1 que actualmente se ha
convocado a concurso, correspondiente al Area Argentina Norte,
llega hasta las coordenadas 42 ¢ y 572 como se puede ver en la
siguiente imagen, extendiéndose hasta cerca de la ubicacidén en
que se encontrd al ARA San Juan, en las coordenadas 46 ¢ vy
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El Gobierno valorizéo la informacidn privilegiada
obtenida por el Seabed Constructor

E1l Seabed Constructor comenzé su tarea de busqueda del ARA San
Juan a principios de septiembre, contando para ello con un
plazo minimo de 60 dias. Y al respecto el periodista de CLARIN



Daniel Santoro, el mismo dia que en se conocidé el hallazgo del
ARA San Juan, planteo una serie de inquietantes interrogantes,
en la nota con su firma “Submarino ARA San Juan: dudas sobre
el derrotero que hizo el Seabed para buscarlo — Dejé para lo
ultimo una pista encontrada por un buque chileno. Y termindé su
trabajo en la zona recomendada por Estados Unidos y Gran
Bretana” (16-11-18).

https://www.clarin.com/politica/dudas-derrotero-hizo-seabed-bu
scar-submarino-san-juan 0 YTfa3wWwwW e.html

Santoro dice en su nota: “Mas alla del hallazgo, la forma en
que se buscé abre una serie de interrogantes que se preguntan
los expertos submarinistas: éPor qué los observadores de la
Armada y de los familiares embarcados en el Seabed no tenian
acceso al cuarto de procesamiento ni a las imagenes crudas que
mandaban los minisubmarinos? ¢(Por qué el Seabed empezd su
primera etapa de la busqueda, que durd dos meses, con las
areas no prioritarias fijadas en el operativo internacional?”

“.Por qué se buscé recién ahora en la zona que la Armada ya
habia indicado en noviembre de 2017 como la mads probable para
encontrarlo? ¢Por qué se mandaron medios a zonas de las que se
sabia que, por estudios de cinemadtica, era imposible que el
San Juan estuviera? (Por qué se tomaron los indicios de
supuestos ruidos de golpes en el casco como validos o
probables cuando toda la evidencia técnica sustentaba sus
descartes como puntos de contacto? Seglin el contrato, ¢la
empresa Ocean Infity podra hacer uso de toda la informacidn
estratégica del lecho marino argentino que junté en estos
dias? Y la ultima duda: ¢ése esperd buscar en esta area para
llegar cerca de la fecha del primer aniversario y asi tener
mas impacto?”

“Una de las respuestas.. es que el 6 de noviembre el Gobierno
lanzé una licitacidén para la biusqueda de petréleo y gas en el
mar argentino y hay 20 multinacionales interesadas. Algunas de
las areas a licitar coinciden con las areas rastreadas para
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buscar el San Juan.”

Stripteasedelpoder trato de averiguar concretamente que areas
habian sido barridas por el Seabed Constructor en su blUsqueda
del ARA San Juan. Solicitando para ello al sitio de
informacién maritima Vessel Finder (Buscador de Buques) 1los
trayectos efectuados por el Seabed Constructor entre el 1 de
septiembre y el 16 de noviembre de este afo.

https://www.vesselfinder.com

Y via mail, con la firma de Alexander Tonev, obtuvo la
inusitada respuesta de que no existian registros de los
trayectos del Seabed Constructor durante ese interregno, como
se puede apreciar en el siguiente facsimil. Planteando asi el
hecho de qué, como un macabro cazador furtivo de informacidn
geoldgica maritima, el Seabed Constructor se habria desplazado
durante esas operaciones, sin conexidén satelital, para no
dejar rastro alguno de su tortuoso operar.

Re: Vesselfinder.com historical data request from i
Javier Llorens <franciscojavierllorens@gmail.com>

Recibidos x

Vessel Finder <info@vesselfinder.com= 19 nov. 2018 10:57 (hace 1dia) %7 4
para mi -

Dear Javier,

Thank you very much for contacting us.

We have checked the data availability for the requested vessel SEABED CONSTRUCTOR but
unfortunately, we do not have any position records for her within the requested time range.

Should you need any other information, please let me know. | would be glad to assist you.

Best regards,
Alexander Tonev

Lo que Santoro evitd enteramente profundizar es que si el
Seabed Constructor obtuvo informacién geoldgica furtiva, de


https://www.vesselfinder.com

esa manera artera y macabra, ella extranamente fue valorizada
por el mismo Gobierno Nacional. Con el decreto que el
presidente Mauricio Macri firm6é el 1 de octubre del corriente
(872/18), al mes del inicio de las operaciones por parte del
Seabed Constructor. Instruyendo a la secretaria de Energia a
que 1lamara a Concurso PuUblico Internacional para la
adjudicacion de las areas integrantes del Area Argentina Norte

SECRETARIA DE GOBIERNO DE ENERGIA

Decreto 872/2018
DECTO-2018-872-APN-PTE - Concurso Costa Afuera.
Ciudad de Buenos Aires, 01/10/2018

VISTO el Expediente N* EX-2018-22638132-APN-DGDO#MEM, las Leyes Nros. 17.319 y sus modificatorias,
26.741, 27.007, y 23.968 y su medificatono, y el Decreto N° 802 del 5 de septiembre de 2018,y

CONSIDERANDO:

Que la politica nacional en matena de hidrocarburos se onenta a promover el incremento de la produccion a los
efectos de lograr, en una pnmera instancia, la seguridad de abastecimiento, la que constituye una etapa esencial en
el logro del objetivo principal previsto en los articulos 3° de la Ley N* 17.319 y sus modificatorias y 1° de la Ley

N® 26.741, en cuanio a safisfacer las necesidades de hidrocarburos del pais con el producido de sus yacimientos,
manteniendo reservas que aseguren esa finalidad.

Que la Plataforma Continental Argentina y las distintas cuencas exploratonas que la integran se encuentran
sub-exploradas y con menos del UNO POR CIENTO (1%) de la superficie concesionada.

Que en los ultimos VEINTE (20) afios no se han realizado inversiones importantes de exploracion en la Plataforma
Continental Argentina, a pesar de los significafivos avances tecnologicos que han tenido lugar en la exploracion
costa afuera en ese periodo.

ARTICULO 1°.- Instriiyese a la SECRETARIA DE GOBIERNO DE ENERGIA, dependiente del MINISTERIO DE
HACIENDA para que proceda a convocar a Concurso Pablico Internacional para la adjudicacién de parmisos de

exploracidn para la bisqueda de hidrocarburos en las dreas del ambito costa afuera nacional que se determinan en
el ANEXO | (IF-2018-47654899-APN-SSLMEN#MHA) que forma parte integrante del presante decreto, conforme al
regimen de la Ley N* 17.319 y sus modificatonas y de acuerdo a las demds condiciones previstas en el presante
decreto

Por su parte el secretario de Energia Javier Iguacel, doce
dias antes de que se anunciara el hallazgo del ARA San Juan,
ratific6 esa sorpresiva valorizacidon gubernamental de la
informacién furtiva que en forma macabra habria obtenido el
Seabed Constructor, con el dictado de una resolucidn
convocando a dicho concurso (65/18) .



MINISTERIO DE HACIENDA

SECRETARIA DE GOBIERNO DE ENERGIA
Resolucion 65/2018

RESOL-2018-65-APN-SGE#MHA

Ciudad de Buenos Aires, 04/11/2018

VISTO el Expediente N* EX-2018-22638132-APN-DGDO#MEM, las Leyes Nros. 17.319, 26.741, 27.007 y 23.968, y
el Decreto N® 872 del 1 de octubre de 2018, y

COMSIDERANDOC:

Que la politica implementada por el PODER EJECUTIVO NACIONAL en materia de hidrocarburos promueve, a
través de los diversos programas que la integran, |a incorporacién de nuevas reservas y la recuperacion de la
produccion, todo ello con el fin de lograr la seguridad de abastecimiento y, desde alli, en forma paulatina,
cumplir el objetivo principal establecido en el articulo 3° de la Ley N° 17.319 v en el articulo 1° de la Ley
MN° 26.741 de satisfacer las necesidades de hidrocarburos del pais con el producido de sus yacimientos.

Que en dicho marco se propicia incrementar el conacimiento, la exploracion y produccion de las areas Costa
Afuera ubicadas en la Plataforma Continental Argentina, a través de Inversiones efectivas en tareas de
prospeccién sismica y exploratorias en general, por parte de empresas con capacidad técnica y financiera
requeridas para tales emprendimientos, que aporten tecnologia, equipos, maquinarias y demas inversiones
necesarias, en cada una de las areas que se adjudiquen.

EL SECRETARIO DE GOBIERNO DE ENERGIA
RESUELVE:

ARTICULQ 1°.- Convdcase a Concurso Publico Internacional Costa Afuera N° 1 para la adjudicacion de permisos
de exploracién para la bisqueda de hidrocarburos en las areas del dmbito Costa Afuera Nacional que se
determinan en el Anexo | (IF-2018-47654899-APN-SSLMEN#MHA), conforme al régimen de la Ley N°® 17.319 y
de acuerdo a las condiciones establecidas en el Decreto N° 872 del 1° de octubre de 2018,

ARTICULO 2°.- Apruébase el Pliego de Bases y Condiciones que regira el Concurso Pablico Internacional Costa
Afuera N° 1, que integra la presente medida como Anexo Il (IF-2018-56212999-APN-SSLMEN#MHA).

La huida del Seabed Constructor hacia Suddafrica y
la confusion de la prensa

Otra notable evidencia de la mala fe y el macabro accionar de
Ocean Infinity y su buque Seabed Constructor, para obtener
informacién geolégica furtiva y lucro econdmico colateral con
su venta, contando para ello con la complicidad objetiva del
Gobierno, consiste en el hecho de que inusitadamente, en lugar
de regresar triunfalmente a Argentina, para desembarcar a los
miembros de 1la Armada y los familiares de las victimas vy
florearse de su éxito, emprendidé una rauda huida hacia Ciudad
del Cabo en Sudafrica, desde donde habia venido.



Puerto desde donde se reembarcara a la tripulacion argentina
hacia nuestro pais, por via aérea. Prometiendo ademas entregar
67 mil imagenes capturadas sobre los restos del submarino ARA
San Juan. Cuando no le habria demandado mas de medio dia de
navegacidn acercarse a la costa argentina para desembarcar a
los argentinos, reabastecerse, y entregar dicha documentacidn
a la jueza federal con sede en Caleta Olivia, Marta Yanez,
actuante en el siniestro.

Pero no lo hizo, seguramente invadido por el sano temor, a
raiz de lo sucedido en Islandia, que ella u otro juez ordenara
una requisa del buque, para incautar toda 1la informacidn
obtenida durante el periplo de blUsqueda del ARA San Juan. Y
para evitar ello, habria demandado los servicios de un buque
tanquero para poder repostar combustible en alta mar, vy
emprender la huida hacia Ciudad del Cabo.

Esta actitud opaca por parte del Seabed Constructor, se vio
completada con la confusa y contradictoria cobertura que hizo
la gran prensa argentina del acontecimiento del hallazgo del
ARA San Juan. Como para aturdir a la opinidén publica, pese el
autobombo que hace, asegurando que suministra informacidn
verificada por un editor responsable, que mas bien parece
responsable de fake news.

Como el caso de CLARIN, cuyos detalles respecto el hallazgo
dependian del cronista que lo tratara. Brindando asi sucesivas
versiones altamente contradictorias, de que el Seabed
Constructor habia omitido revisar el punto del hallazgo. Que
cuando ya estaba rumbo hacia Sudafrica reviso la cartografia,
y tuvo que regresar para verificarlo. Que no, que lo habia
dejado para el final, porque se trataba de un area
dificultosa, habiendo comenzado por las mas faciles.

Que el lugar del hallazgo se trataba de un punto “C” altamente
probable, que habia sido sefialado por el sonar de alta
performance del buque chileno “Cabo de Hornos”, dando cuenta
de la existencia de un objeto de 60 metros, del largo del



submarino. Que no, que era un punto “b”, siendo 1lo mas
probable que fueran formaciones rocosas.

Que era el lugar donde se habian detectado golpes en el casco.
Que no, que era el lugar mas probable, por haber sido sefalado
por la CTBTO (Organizacién del Tratado de Prohibicién Completa
de los Ensayos Nucleares) que habia registrado una “anomalia
hidroacustica”, consistente en una potente explosidn-
implosién.

Llegando el cronista de florida verba Nicolds Winazki, a la
cumbre de la improvisacién y desconocimiento del tema, al
sefialar que esa anomalia habia sido detectada por “un
organismo internacional encargado de la seguridad de los
submarinos que surcan furtivos los mares del mundo” (“Un ano
de misterios, errores, adivinos y conspiraciones”,18/11/18)

A todo esto se sumé el extrano anticipo que se le escapd al
presidente Macri, al expresar el 16 de noviembre en el acto de
conmemoracidén del aniversario de la desaparicidén del ARA San
Juan, un dia previo a su hallazgo: “quiero decirles que tengo
la profunda esperanza, que esta bandera, en dias, pronto sera
plantada en el mar argentino, en el recuerdo de nuestros 44
tripulantes, que quedaran en la memoria y en el corazén de
todos los argentinos para siempre.”

https://www.casarosada.gob.ar/informacion/discursos/44162-el-p
residente-mauricio-macri-en-el-acto-de-reconocimiento-al-ara-
san-juan-y-sus-tripulantes

Lo que hizo sospechar a familiares de 1los marinos
desaparecidos, que todo estaba previsto y guionado. Lo cual
también 1o revela la frase que lanzdéd el abogado Luis
Tagliapietra, padre de unos de los marinos desaparecidos, al
dar a conocer el hallazgo: “iLos encontramos. Como en una
historia de pelicula cuando ya parecia todo terminado!”

https://www.lanacion.com.ar/2195140-un-jefe-naval-le-anticipo-
jueza-yanez
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Habiendo existido previamente, amplio margenes de tiempo vy
espacio, como para que el Seabed Constructor efectuara una pre
exploracion petrolera. Cuyos datos adquirieron un alto valor
venal, que se puede estimar en cientos de millones de délares,
y geopolitico, con el paralelo llamada a concurso de
exploracién convocado por el Gobierno.

Asi el Seabed Constructor no cobrara por “ventanilla uUnica”
por sus servicios, como dice su propaganda, sino que lo harda a
través de dos ventanillas. La del Gobierno, vy la de los mega
intereses existentes en torno la explotacidén del petrdleo.
Haciendo un altamente lucrativo negocio, con la complicidad
del Gobierno, a costa de los 44 marinos fallecidos del ARA San
Juan, y la tremenda angustia y desazén de sus familiares.

Todo se cuece en La Haya, sede de la Royal Dutch
Shell, para todo el mundo

La resolucién del secretario de Energia Iguacel llamando a
concurso para la explotacidén de las dareas en cuestidén, donde
yacen los tripulantes del ARA San Juan, prevé la no
intervenciéon de la justicia argentina en el caso de conflictos
con el contratista, si el monto de este supera los 20 millones
de ddélares, que son monedas en el mundo del petrdleo.

Consagra asi para esos territorios maritimos argentinos donde
se produjo la tragedia del ARA San Juan, 1la
extraterritorialidad y prorroga de jurisdiccidon a favor de
tribunales arbitrales internacionales. Con sede en un Estado
que sea parte en la Convencidén sobre el Reconocimiento vy
Ejecucién de las Sentencias Arbitrales Extranjeras.

Esa Convencién de la ONU, conocida como CNUDMI, fue firmada
por Argentina y otros 23 paises en el afo 1958. Pero luego se
agregaron a ella otros numerosos paises, entre ellos las dos
potencias petroleras de EEUU y el Reino Unido, siendo
actualmente 159. Los que en esencia se obligan a reconocer y
ejecutar en sus paises, cualquier sentencia arbitral que



recaiga contra paises miembros de la convencion.

Resultando asi algo mucho mas peligroso que el CIADI (Centro
Internacional de Arreglo de Diferencias relativas a
Inversiones) del Banco Mundial, que ha deparado amargas
experiencias a Argentina. Al establecer una especie de
justicia universal, como la que se intentdé aplicar con el
embargo a la fragata Libertad en el puerto africano de Ghana,
para ejecutar una sentencia que habia dictado el juez
estadounidense Thomas Griesa en Nueva York. Lo cual fue
anulado por el Tribunal Internacional del Derecho del Mar, con
sede en Hamburgo, por considerar que se trataba de un buque de
uso militar que podria derivar en un casus belli.

No obstante esa dura experiencia reciente, el actual Gobierno
insiste en adherirse a esa justicia universal, mediante la
intervencién de tres arbitros, cuyo fallo serd inapelable. Dos
de ellos nombrados por las partes, y el tercero en caso de
controversia -junto con otros asuntos- por el Secretario
General la Corte Permanente de Arbitraje (CPA) con sede en La
Haya. Lo que en definitiva supone entregarse en manos del
diplomatico holandés Hugo Hans Siblesz, quien se desempefia
actualmente en ese cargo, el que es inveteradamente cubierto
por un ciudadano holandés.

La Haya es la sede del gobierno holandés, pero no su capital.
Y actualmente desde el 2005, es también la sede y residencia
fiscal de la legendaria petrolera angloholandesa Royal Ducth
Shell PLC, que tiene su domicilio social en Londres, en cuya
Bolsa cotizan principalmente sus acciones.

Tanto el Reino Unido, como Holanda, Dinamarca, y Noruega, le
deben su actual bienestar, que esta en los niveles mas altos
del mundo, a la explotacién del gas y petrdéleo en el Mar del
Norte. Por ello se puede decir que son paises que apestan a
petréleo, aunque traten de disimularlo. El que actualmente
esta en vias de declinacién, y por ello buscan fuentes
alternativas de cualquier manera. Existiendo ademas un



importante equipamiento ocioso, como da cuenta el Seabed
Constructor.

Siendo esta la Unica explicacion de la obstinacidén del Reino
Unido respecto las Malvinas, maxime ante la posibilidad actual
de que Escocia, que detenta la jurisdiccidn sobre el petréleo,
se escinda del Reino Unido, con motivo del Brexit. Con la
excusa de defender la autodeterminacidén de 1.500 islefos, no
obstante haber hecho todo lo contrario en el archipiélago de
Chagos, expulsando a su poblacion nativa.

Y también es la explicacién de la macabra conducta de Ocean
Infinity y el Seabed Constructor, contando con la complicidad
del Gobierno, que explotaron la tragedia de los 44 tripulantes
del ARA San Juan, para hacerse furtivamente duenos de la
valiosa informacidn geologica del subsuelo donde estos yacen. -



